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Wem gehort die Stral3e?

»8 80. Viehtrieb.

1 Treiber und Fihrer von Vieh missen im
Hinblick auf die Anzahl und die Art der Tiere
sowie im Hinblick auf die fur den Viehtrieb in
Betracht kommenden StralRen korperlich und
geistig geeignet sein.

2 Das Fuhren von Zug- oder Reittieren in
Koppeln von mehr als drei Tieren durch eine
Person ist verboten. Bei Stieren sind beson-
dere SicherheitsmaRnahmen zu treffen. Bei
grolderen Viehtrieben sind Gruppen zu bilden
und zwischen den einzelnen Gruppen gro-
Rere Abstande einzuhalten.

3 Das Vieh mulf} auf der Stralde so getrieben
oder geflihrt werden, dal? der brige Verkehr
dadurch moglichst wenig behindert wird.
Das Vieh mul} auf der rechten Fahrbahnseite
getrieben und von einer angemessenen Zahl
Treiber begleitet werden.

4 Esist verboten, Vieh auf der Fahrbahn,
auf Gehwegen, Gehsteigen, Radfahran-
lagen und auf Strallenbanketten lagern zu
lassen.

5 Bei kurzzeitig auf der StraRe haltenden
Tieren haben die Treiber Vorsorge zu
treffen, daR brige Stralenbeniitzer nicht
behindert oder gefahrdet werden.”

(8 80 StVO)
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Mobilitat verandert die Landschaft
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,Uber die Notwendigkeit eines leistungs-
fahigen Verkehrsweges durch das Donautal
zwischen Melk und Krems war man sich
vollig einig. Die Wachau liegt nur 60 Kilo-
meter von der GroRstadt Wien mit ihren
rund 300 000 Kraftfahrzeugen und Mopeds
entfernt. Sie ware langst ein Sonntagsdorado
fur Schwimmer, Weintrinker und Spazier-
ganger, wenn nicht die zahllosen Fahrbahn-
engen der beiden jetzigen UferstralRen
lebensgefahrliche Hindernislaufe provozie-
ren wirden: In den romantisch verwinkelten
GaRchen der alten Stadtchen und Dorfer ist
oft die Passage gerade breit genug fiir ein
Fahrzeug. Schon bei geringerer Frequenz
stauen sich die Autos bis weit auf die offene
Strecke hinaus. Der Fahrer ist dazu ver-
urteilt, schrittweise und eingehdillt in dichte
Benzinschwaden und immer gerade nur mit
knappster Not einem Unfall entrinnend, die
Strecke zu durchkriechen, tausendmal zu
stoppen, ohne jemals parken zu konnen (weil
es hierfir keinen Platz gibt)“ (Santner 1958,
S.57).

»Man fahrt bereits gern durch die Wachau.
Die Fahrt von Krems nach Emmersdorf
hat ihren Schrecken verloren, seit man
abschnittsweise recht kraftig auf das
Gaspedal driicken kann. Man braucht
nicht mehr wie vor Jahren um Leben und
Material bangen” (RPF. 1957, S. 7).
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WIE REISTE ANTON HLAVACEK IN DIE WACHAU?

Anton Hlavacek fertigte das Gemalde,
bevor im Dezember 1907 mit dem Bau
der Donauuferbahn begonnen wurde. Fir
den Standort des Bahnhofs Dirnstein-
Oberloiben gab es mehrere Varianten.
So sprachen sich 1906 noch einige
Stimmen flr eine moglichst weit aul3er-
halb der Stadt gelegene Station aus,

um das altertlimliche Stadtbild moglichst
ungeschmalert zu erhalten (k. k. nieder-
Osterreichische Statthalterei 1906, S.5).
Tatsachlich befindet sich der Bahnhof
heute naher bei Durnstein, einige Meter
vor dem Bahntunnel.

Die Touristenflihrer Ende des 19. Jahrhun-
derts nannten mehrere Mdéglichkeiten, um
von Krems nach Diirnstein zu gelangen.

,Von Krems erreicht man Diirnstein (alte
Schreibart ,,Tirnstein“) in 5/4 St., einen
abkirzenden Hohlweg durch die Weinberge
Loibens vom Rothenhof an benlitzend, und
betritt durch ein altes halbverfallenes Stadt-
thor die einzige Stralde der reizenden, kleinen
Stadt” (Foerster und Ronniger 1895, S. 287).

Eine Wanderung uber die Stahembergwarte
wurde mit 2 1/4 Stunden angegeben. Im
Sommer konnte zwischen Krems und Spitz
ein Omnibus genutzt werden. Die Gasthauser
sowie der Fleischhauer in Diirnstein boten
entgeltlich ebenfalls Fahrgelegenheiten auf
Einspannern und Zweispannern an (Rabl 1890,
S. 110).

»Seit frihester Zeit waren Handel und Verkehr
in dieser Region auf die Schifffahrt ange-
wiesen. Unbefestigte Uferstral3en hatten nur
lokale Bedeutung, und die engen gewunde-
nen OrtsstralRen lieRen kein leistungsfahiges
Verkehrssystem zu“ (Wdginger 2009, S. 5).

Vor Erfindung der Dampfschiffe mussten die
Schiffe flussaufwarts mit Pferden gezogen
werden.

»Weiterhin bleibt der mit schonen Fels-
gruppen geschmiickte Grat links vom
Wege, wahrend rechts der waldige Abhang
zur Schlucht abfallt; links kommen wir bei
den Resten eines den Kamm sperrenden
alten Wachthurmes [sic] und rechts bei
dem sogenannten Eselstall voriiber, dessen
Gemauer die Reste eines vormaligen zur
Burg gehorigen Wirtschaftshofes sind.
Dann fiihrt der Weg wieder steiler nach
abwarts" (Rabl 1890, S. 103).

Die Donauuferbahn - heute Wachaubahn
genannt —wurde am 2. Dezember 1909
eroffnet. Die Bahnverbindung zwischen
Krems und Grein bedeutete fiir den Guter-
transport von nun an Unabhangigkeit von
Witterung, Nieder- oder Hochwassern und
machte ihn so kalkulierbarer (Woginger
2009).

»,Ohne anzuhalten, dampft nun das Schiff an
dem hochst malerischen und romantischen
Landschaftsbilde voriiber, welches Stadt
und Burg Diirnstein dem gebannten Auge
bieten” (Foerster und Ronniger 1895, S. 287).

Ende des 19. Jahhunderts hatte Diirnstein
weder Bahn noch Schiffanlegestelle. Die
Dampfschiffstation befand sich im gegen-
Uberliegenden Rossatzbach. ,[..] und so ist
Dirnstein, was den Fremdenverkehr betrifft,
auf die Gilde der Touristen, zumal der rad-
fahrenden, beschrankt [...]“ (Felix 1899, S. 4).

Nach ersten Planen sollte die Bahn ent-
lang des Ufers, vor dem Stift Diirnstein,
geflihrt werden (Mayreder 1898, S.12).
Erst nach zahlreichen Begehungen und
Verhandlungen wurde schlieRlich eine
Trassierung abseits der Donau durch Tunnel
beschlossen.

,Yon Krems und Melk verkehren wahrend
der Saison Lokaldampfer zweimal taglich
in jeder Richtung und von Wien aus die
Passagierdampfer der Linie Wien — Passau
[...]. Den Verkehr zwischen beiden Ufern der
Donau vermitteln [...] concessionirte Uber-
fuhren in allen grofReren Orten” (Foerster
und Ronniger 1895, S. 285).




